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S0QIB3DB GETTERiXB DSS QARBTJHATEt3RS: 2EET3;TH , - 
86 a 38> 4?.ae de Vlllidlrs, ^ 



' La prfesente demande est ^elsttiye aU3c oarbu^atetit 
oomportent^taj© ttibulare de mSIlaange ayant ime eBt:i^ 
sortie de laSlarig.e relive au moteur^ uJa olffturateii^ 
la seotioa de passage de Iad4t0 tutealur^^ et . tme sc3ta?^ie • 

bustlble d§boaehant dans ladite tabalii£e» en. aTal de- l^o 

*'< . . - . - 

ratear# 

Lt Invention a poiix objet un oarbaratet^^ icfe? ge 
fournissant automat iqaement au mpteur un mgjaiig© e©mb 
ble et d'air de proportions correctes, aaelies que s0i;en 
conditions de marche da mpteor*. EUei- a pour, objet pri^iQ 
on oarburateut d'aviattqn dam lequel le m§lan|;e'' ddliy^^^ 
correct dans toutes les conditions- de mardbe du mqteu.t'^ . 
que soit 1* altitude, c^est-gL-dire quelle g;Ue soit . la vpre 
atmospli§riquev ou^ plus g^nSralement* quelle . que soit la 
sion de 1* air aliment ant le oarburateur; Le earburateur 
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©a ef f et, ttre. altmentS en air pair des di^ositlfs ^gciaux: 
Boaa one. pression dif f erente d.e la presaion atmos&Ii^rlqjie: ftw?-^ 
"60 iicoiapr e s CLcal ; 

le. oorburateur q.ai fait l^objet ae I'inventioix com- 

5 porte OIL organe ie r^giage iaot)lle^ laf laemjant le cL^tolt oLe com^ 
bastil)ld &$XlTr£ {tor la sortie da combuistlblei la position 
Att organe. ae r^glage. dtajxt fpnctlort de la presaion absolae- 
p^gnaat dans la tubuiare tttt oarburateur j en avral cLe l^obtura'-^ 
teur» eti te pr^f ^renoei de la presaloit gal r&gne dans; la tvi^ 

to baloro: sxl voislnage de la sortie de oombastibXe« 

Da pr^fSreaceti one obanibre ex^enisibie entlteementr ; 
m&^i scLsoeptible de se dSf orta^r en fonotlon de la pregsion & 
laqjx^le allL^ e^t soaml^ej est* e^^o^^a a la presslon nS^nanlr ^^ 
dans la tabalure ezt a^-al de Itobtmrateoir j ccne- liaison entsre ia 

15 parol mobile de la dlte: cbambre extensibla at 1* organ© d© rd^ • 
^lag© transmat aiidlt organa: de r^glog© lea deplacementa d© ^ 
ladite parol mobile en donation de la pression a lagjxeli© ladlte 
elian?bre extensible est expo age » \ 

Ha^s txn mode de rdalls^t ion prgf<§r4 de lilnYentlon^ 

ao la aombftstlble d^llvrS a la cbambre de mSlai^e cLcc carbcty^tepr 

traverse: 04 drl£lce 6x1 passage ^c^lbrS dont la seatlo^ p,etv^:jf-tre 
variable e4 f^bnotlon de l*aave^^ture de l»abtara;5euri :jiS<?^igB^ 
tLsi .eagles© Inf litence le d^bjt ' de coiiibttgtiible en mo^itiasit^^^ 
cluxte ^e.pi^@ps3.ion aoue. laqixeile d^l'ie 'ledit crj^lce . bk p^tp^^ 

35 .eailb^^f .-Q*eat-a»^ en modif tanll difie^rence entj^i^.. la pjee^^ 
slon rdgaant dan ale coobfistible en ampnt: da;dlt bx^lflce on pa^^^ 
^age oalibr^j at Xa. pression h la. sortie duai t- d;i?lf 16© ' "-T o.** 
ott passage oallbrd^: ^* • : ' 

Par e^cemplei: ledit orlifiee calibre; pent e^e gliident^ 

SO en 'Combustible pttr psxr on r^golatear^ die presalon c^omprenant 
one olisnrbre de e ombast ib le fermSe pae one membran©; s oap la 
ll^e &r ttne soapape con trSlanli l^arr^tvSe d-e Gombustible a ladite 
cbjambre de bombaqtlblew- Ladite membs^am soaple s^pare la 
oTimbre de eombustible 'ethane d©4a:i&ni& cJiambre a laquell© e^t ' 

35 transmi t una certain© d^pr^aaion j J; ' organ© de r^^lsi^ ?^gle . - 
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alors la depression transmise fit ladite deaxieme claaiabre, 
par oons§qaent, la presslorr regnant dans la chambre de < 
tible du r§feiilatear de pression, c*ewt-a-dlre la pressi 
combustible en amont do I'orifibe o^libri* indite detixii 
6 cbambre peat,: par exemple, eommaniqa§r par an premier p« 
aveo 1» atmosphere on la prise d'air dia carburateur,. et ] 
deuxiSme passage aveo la tabolore de m§lang0 da carbiara; 
en aval de I'obtoratear, de pr§f §renee ata: voisinage de : 
tie de melangei L'organe de r§glage contrSle la sedtioj 

10 l»un des dits passages, et la- variation de la section re 
des deux dits passages modifie la depression transmise i 
dite deuxi^m^ cbambre. 

Le r^gulatear de pression p©at encore etre cons' 
par une cave & niveau constant leave a. flotteur) , et 1*< 

15 de r§glage rSgle alors la section relative de - deu?: pasj 
reliant I'espace sitae au-dessus da cpmbustible dans la 
a niveau constant, respect ivement avec l^'atmosplxSre oa : 
d'air du carburateur d'une part, et a la tubulure de m§: 
en aval de I'obturateur d' autre part. 

20 Au lieu de r§gler la pression da coabustible al^ 

tant ladit orifice calibr§, l^organe de rSglage pent r§/ 

la pression &. la sortie dudit orifice calibr^i, Ledit d! 

alors) 

calibrg debouche/ dans une chambre intermediaire coramunii 
par un passage oalibr§ avec la chambre de melange da ca: 

S5 teur, et par an autre passage calibr§ avec I'atmospbere 
prise d'air du carburateur, Une depression r^duita est 
transmise & ladite cbambre intermediaire, et la valeur < 
depression r§daite depend de la section relative des de^ 
passages calibres. L'organe de rSglage rdgle alors la - 

30 relative des deux dits passages oallbrfiSj et modi fie a 
pression a la sortie de 1' orifice oalibrS de oombustlbl 
La iDemanfteresse a d§couvert q^ue, poar une posit 
dSterminee de 1 ^obturate ur et pour une section d§termin 

• • / • • 
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1' orifice calibrg dosent le aombus tible dgliyrfe & la aliambre 
da milsnga, la riclaesse da m§laiige restait coDS-tante., giiellea: 
q^ae soient les coaditions de marclie: da raotear. et la prassioa 
d' alimentation en air da carburateur, poorva qae la ckate de 
5 pression sous laquelle debite ledit orifice calibrg de combas^ 
tible soit one fraction de^la d§pression totale, proportion- 
nelle & la pressloa absolae rSgnant dans la tabalare a la sor- 
tie; de ' combustible .. On entend par pression d'alimerttatioii en 
air, la pression rfignemt S; l^entrie da carbaratear (si oette 

10; entr§e ne comporte. pas de dispositifs sp§ciaux, la pression 

d 'alimentation en air est la pression atmosph:§r iqae ;^ s^il s'a- 
git d'-an*..carbaratear d'a^aK^on comportant one mancbe a air di— 
' rig§e dans le sens de la march.e de 1* avion,, le mouve'ineiit de 
I'aTion crfie une: sarpresision dans la manciie: i air, et la pres— 

15 sion d' ait mentation en air est la pression regnant dans la 
mancbe i air; si, enfin, le carburateur est alimentg en air 
par un compresseur, la pression d* alimentation en air est la 
pression a la sortie du compresseur) ;: on entend par depression 
totale> la difference entre la pression d' alimentation, en air 

SO et la pression dans la chambre de mela-nge a la sortie de oom:- 
bastible* SI l»on d§signe 'par .H la pression d*^ aliment at ion 
ep air; par "h la pression absolae dans la chambre de m§lang.e 
a la sortie de opmbus tible; et par^ p la obutis de pression 
sous laq.aelle d§bite I'orifice calibrS de comba^tlble> la dfe- 

25 pression totale ' est §gale H Ii; pour une oavetture determt^r 
n§e da * 1* obtorateur oa poor ana section dStermin^e de 1' ori- 
fice ealibrg de combustible, le mSJlange conserve une ricfeessa 
constante,, q^delles que soient la pression d** alimentation en . 
air H et la depression totale H - b,: pourvu que - p soit 

30 una fraction de la depression totale E h virifiant la re- 
lation suivante 

(1): p = 1: b ( H - b )' 

pH ^ designa' une constante, 

... ■ • " Hp • ■ 
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On verra, par la suite, la sii-gnifi^ation playqiqi 

la constants ^ . 

SI maintenant I'on fait varier 1'ou.vertare de 1' 
rateiir et que l^on regie la section de I'orifioe - calibre 
5 combustible en. fonction de ladite ouverture, de manidre 
tenir un m§lange de ricb.esse oorreote pour certaine$ coj 
tions de marohe partioulieres, le carburBteiir donnera. uj 
iange de riohesse correote, quelles. que soient lea cond: 
de marohe du moteur, c^est-a-dire quelle que soit la pr< 

10 d' alimentation en air H (altitude) et .quelle que Boit.. ^. 
depression totale H - En efi*et», pour una .cuverture' qi 
conque de l^obturat^ur, le melange "est oorrect pour les 
tions de marche particulidres dans lesquelles la aectio] 
I'orifice calibr§ de combustible a ete determinee,; et poi 

15 conditions de marohe (a et H - h) diff erentes, la rtehef 
est la raeme que pour oes conditions de marohe partloulii 
lorsque la relation (l) est v^rifi§e, et par consequent 
melange est encore correct. 

On en oonQlut qu'un carburatetir borhportaxit un r« 

20 m§canique, en fonction de I'ouvel'ture de 1' obturateur» de 
section de l»^orifioe calibr§ de com"bustika.e alimentartt li 
bre .de melange, et dans lequel la chute de pression souj 
quelle debite ledit oririce calibri de combustible est i 
fraction de la depression totale, proportionnelle a la j 

25 sion absolue regnant dans; la chambre de. caSlange a la so; 
combustible, delivre au moteur un m'§lange da ri-chesse c< 
quelles que soient les conditions de marche du mpteurj < 
a-dire quelle que soit la depression Q:t quelle que soit 
titude ou, d'une maniere plus g6n§rale» la pression d'ai 

30 tation en air. 

1.' invention privoit, dans un carburateur compor' 
reglage raecanique de I'oi'ifice calibr4 4© combustibie e: 
tion de I'ouverture de I'obturateur,. de disposer un org 
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r&gl^mo'bille qxl f oaation ie la press£bii absolas q;Ui rSgne dl 
la sorlFle d^a combustible at rtglant la chate pression sous 
laq^ueile d#bite 1' orifice oallbre de combustible;,, de telle 
aorte q.ue ladite cliate de pressloa soit ime fraction de la d§- 
preasion totala proper tionne lie a la pression absolue a la 
sortie de comDustlbleib 

Dans la raise en oeuvra de 1» invention, I'organe de r§- 
glage mobile: en fonotion de la pression absolue r§gnant. dan$ 
la tabulura da. m§lange du carburateor, en ayal.de 1" obturateur 
peut influencer le d§bit de combustib3£& autrement qu*en modi?- 
fiant la cb.ate: de pression sous laqiaelle debite un oririee cali 
br# dosant" -le: combustible d§livrgv .H peut,. notamment, influ— 
encer le debit , de gombustible en m;odifiant in§caniq,uem.enij la. 
section de passage offisrte au combustible alimentant la dxambre. 
de melange, et. une variation dU debit de combustible, ert fonc- 
tion de I'^ouverture de l^obturateur, pourra, en outre,. Stre 
obtenue par exemple par un deuxigme riglage m6caniq:ue de la: 
section de passage offerte au combustible,, ou par un r§glage, 
en f onctilon de l^ouverture; de X' obturateur, de la. dliute de 
pression subie par la combustible. 

En r&sum§,. les principaux modes de realisation oLe 
I'invention sont oaracteris§s essentiellemant par le fait 
que le dgbit de combustible est influenofe par deu? orgaxies 
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ae r^glage distinots^ aont l»«n a uiie ps>sitt«i qui est fq 
tion de Xa presaion aUaolue dans la tulJaliM?e de m&aage d 
barateur, tandis aue 1' autre a une posltdGa eat fbnct 
de I'ouverture dB l'ot)turat eup. Lea :d4veJ5s meass ae r68 
tioa different par la mani§ra dont 1 'tLn et X* autre oxgane 
r^gLage iiiffl.ueii»ent le d^git de <o mbuatiljie,. et on e. indi 
ci-deaaus q.u6 ohacun de ees organes de rd^age; potivait no 
tnent influencer le ddlait de cotabuatilxLe* soit par ua r^gl 
de la chute de preaaion- sous laquelle d^iteun ortfiee-ca 
de oombustitle, soit par un r^gLage de 3a ae^tloa de pass 
mSme de oet oriiioe cali^brd de com"busti"ble, 

Dans lea carburateura cLu genre auguel on se r^ffei 
mais q.u4'ne acmt pas destines k etre utilises a aiveraea 
titudes, o*eat-a-dlre qui sent alimeates ea air aoua ime 
sion oonstante (presalou atmosph^riqiie au sol) , le debit 
est d6termind lorsq.uel'on coimalt I'ouverture. de I'obtai 
et la valeur de la depression dans la clianSJre de m^atige 
aval de I'obtarateTir, Le d6bit de oonajustfKLe nSoeas&ire 
obtenirun mfiLange oorreot eat fonotion du- d^bit d»air> € 
en prLncipe du ooins, doit ttre dana un rapBPO^rt d'6terma.-3i< 
le ddbit d'air, Oe ddbit de combustible e a* "doris: fpnotic 
I'ouverture de I'obturatear "et de la ddpresaioia. daiis la c 
tre de melange. La propri6t6 d»un oarborateur de d^livrei 
dibit de oombaatible oorreot pour toutea lea valeurs de f 
deux varifii-blea'-eat oe g^ue l»on appelle l»eu-fc6matioit6 du 
burateirr. 

Si maintenant un tel oarburateur doit @tre' utilii 
des tO-titudes diveraes, c'est-^-dire . si 1 a pression, d 'aOii 
tion en air est variable, le dibit d'air ft^pead &*me tr* 
ai6m« variagLe, a savoir. la pressim d' ali men t4 tion. en t 
.11 est niceaaaire de eorriger le debit de eombustiTiie en 
tion de eette troi sifeme variable* C«est ee ^ue 1 *on appe: 
la oorreotion altim6triq.vis. • 
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Pans un oarbiirateur ±onct±oiman* k diversea altitixdea , 
le ai^Mt d'aiir est aono d6terniin6 loraqae 1 'on connait txx>ia to- 
rialiles , par exeaple: I'ouverture de l»obtm?ateiir» la vaXear de 
la d^preaaion e;t la presaloa flSalimenliatioit en air (presatm at- 
5 moaph^riqiLe a I 'allittude conaid^r^e);, et il en est de: iri&ine du 

d^bit de conL'histi'ble qu^il a liea de mSLaager ace a:g'bit dlair 
pour olTtenlr un miSlange correot* iffiala- Xe d6bit d*alr et paae 
ooia^guent le d^blt de oombastL'ble oorr espondant Bartt ^gaLea.ent* 
ddtepminds ai l*Gn oonnalt I'oTivertare de" I'Dbturateur , lam* 

IG leur de la d^pceasion et la press ion absolue dans la ohiani^re 
de m^isdge ert aval d>e l^bbturateiar, 

Le m^rite de 1 'invention consiste dans le fait d*avoir 
ddoouvert que le d6bit de oombustLbie ga'il y a liea. de melanger 
au d^btt d*air pour ottenir un melange cd ireot dtait une: fbn&*» 

15 tion simple de oette nouvelle variable, a savoir ia. presaloa ab- 
solve dans la eiambre de melange en aval de l^obturateiir, alora 
qa*il eat uns: fonotlon coirrplexe de la pression d« alimentation 
en air (preasion atmosph^rigiie k X'altitude bonsil^6rde), et dans 
le ±att d.» avoir utilia^^ oette noijvaLle variable: - preasioil ab- 

20 solne dars la cliaabre de melange - pour comioander un organe.de 
r^glage du oiarbura teur» dont I'aotlaa est la mSnne,, que las va- 
riations de la pr esai on abso lue dians la tubulure proTierment. 
d»une variation de la depression ou qu^SHea provieanent^ d'une 
variation de la presaiaa d'alimentaiiott en air (altltud.e|,^ En 

25: fiL^autres termest I'automatioitd du oarburateur et la correotion 
al1iia§trigue ne ae distingient pas l*urie de I'autre^ et soat' 
obtenues simultan^ment en fo no tion do la presston absolue dans 
la tululure de melange, 

Dans les car fear at ears connus ayant leur SGrtie de oomr* 

SO baatitte en aval de l^obturateur, oii6berolie, en g^n&?al^ a 

r^^iser tout d'abord IJautomatiaitg du oarburateur .au scxL , et 
on ohQrehe: ensuite a effeotuer la eprreotion altim6t±ic|ue au 
moyen d»un organe de r^glage mobile en fanotion de lia preasion 
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d»ali(nenta1;ioii en air (presaion a3;rtia^]i&i<l^e) . Ce& oarbu 
tears ne rdalisent q}xe trbs iaiparf altement autonaatiGit^ 
paroe q.a'ilB ne tiennent pas oompte la. loi q.^i cloit 13 
le a«§bit cLe combastible a la presaioa abaolae dans la tiit 
lore de melange, et g.ae, dLans las carl) arat ears de oe gem 
cette pression aljsolae- varie dans d.e te6s larges limitea, 
fait ae la disposition de la sortie de eombustible en aT? 
l»obturateur. lis ne conserrent pas, en altitnae, I'aixton 
ticitg iraiparfite r^alis^e dans la maroiia^^u. niveaa du so] 
parce la correction altim^triqae. est £aita en fonctic 
la pression attiio;sph^iq.^e a I'altitadLe .conslMreaj, an lif 
d'Stre faite en fonction de la presgion absolue. rggnant c 
la tabalare de m§lan^e» 

Le progr^s teclmigue r(^alis^ par 1 invention con 
dans le fait q.a»iin carburateur confTorme a 1^ invention d^I 
k toates les altitudes an melange correct pour toutes lej 
ditions de march-e da mo tear « 

L» invention eat evid^emment applicable aux earburi 
iestinds h Stre atllisSa seulement aa niveau du sol, c«e 
dire k presaion d« alimentation en air sensiblement const; 
et ^gale a la pression atmospli&?igae aa sol, pui3q.u»aaou:; 
distinction n^est faite entre 1« aatomatiolt# et la corre 
altim^trictae, Dans oe eas, cependant* la.oiiambre extensi' 
aui est expos^e k la pression regnant dari/S. la tabalare d 
lange en aval de I'obturateur, et qui comniajKle an orgsne 
reglage du carburateur, au Xiea d»Stre enti^rement fermg 
pourra §tre ouverte a l*atmospli§re^ 

La description CLUi va suivre.en I'egard du dessln 
nexe donn^ a titre d'exemple fera. bieix pomprendre la man 
dont pent Stre rdalis^e 1 invention. 

La fig. 1 represente sch^matiq^uemeat, en coupe 1 
tudinale, un mode de rdalisatlon- de l»invention avec-rgg 
de la depression transmise a la membrane a.u r^gulateur d 

• » • / • 
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preBsioa alimeatait la sortie de aombaatible. 

ia fig. a- represents sciigaiatiaaeitteiilr, en coupe longlta- 
flLinale,. ine vaxiattte Oa carbarateur teprdseatd a la fig:. 1, 
aans laaaelle ia sortie Sie comUastil,le est aliatent^e par -uue. 

oinre a niveau oonstant . - 

la fig. 5 repr^seitte scSi^matlqaenient, en coupe longi- 
tuainale". une TertaiLte. 4u carburateur reprdseitta & la fig.lr 
applloal,le seuleo^ent. au^ oarburateara aestin^s^ ^ f on ot lamer. aR 

Lea figs. 4 et 5 reprdsententi scMmatttuemeat, en- coup© 
longltuamale. dea^ tao4ea de ir^^^iaatlon 4e l^l^ve^tion appli-^ . 
qa^e k on carburateur ayant una sortie de combustible 4mulslomi& 

la fig. 6 reprSsente sciigmatiqaemeat, en oooSe longltu- 
ainale, un carborateur dont la sortie de c(bmbustible es* rfeX^e 
meoaxiig.aentent- en f onction de 1' ouver tare de 1' obturateor e* de 
la presaion absolu:e regnant aana la obambre de m^lanse. . 

3iea figa,. 7 et 8 repr^sentent, gcUgmatigiueBieiit, en cou- 
pe: ipnsitudinale.. deux variantes de realisation dtui. Ba.rbura- 
teuiJ eomgortant un riglage m6aanig.ae de, la sortie de combusti- 
ble exL f onctioit de la pceaaion abaome regnant danS; la oUambre 
de melange, et reglage.en fonqtion. de Itouverture :de I'obtu- 
rateu3^. de la c^ute. de preaaioit aous laaaelle d^ite X* orifice 
oailbrd de oomibusti'biei . 

La fig. 9 I^epresentei, soli6ma.tiq!ieiaent:, en doupe longi- 
tudinale; one ^ieate de r^aliation du oarburateur rep^dsen^ 

t€: a.- la fig.lV 

caiburateur represents k l=a.fig.: i oomprenfl. une tu- 

t>ulure d; melange 1 aonxportent une prise. dt:air ^t. una "sortie 
ae melange 3 relide aa moteur. la sectloii de passage de la tu- 
bolnre de milange 1 est oontr^l'ea par un cbturatear 4- ooauaandd 
aa moyea au levier 5 et ie la tringlerie 6* 

la. sortie de. combustible .7 deboucbe dans la obambre de 
BSlai.g;e 8 en aval de I'ob tarateux ^. La sortie de comlDUstible 
7 eat alimeatde. en:' oombustible pur" par un rfgolateur ae prea- 
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aion assign. Oana sob en.ea.Xe |«r Xe .hif.re 9. regulal 

en coa.usti.le sou. presaic. par le acauit IX at X^oxitio. 
I, oha..re de .om^asU^Xe XO eat .£er«4e,Ear-^5J)--^.--^^ ^ 
5 reXi^e ^ une soupape XS coHbreXant X»arr4..e o.m.ust 

flans Xa onamtre 4e ooml^atlbXe XO par XtorLflQ^ X4. 

La meid)rane la s^pare la oham.re de poia5ustL.Xs XQ 
a.une deu.i.me eham.re X5. La el.am.ra X5 .o«unla^ ayeo 
prise d'air 2 situ.e A X^entr^e du oar.uratea^ par un or.i 
10 eaXi.r. X6 et un oo.duita7. I.'orili.e 16 ppuxrait dgaX^. 
gtre ouvert directement a X'atmospMre,. !Da cha^.^e X5 cop 
nigae. en outre, aveo une clxaabre X8 par uk,ortfl«e call., 
La cham.re X8 oommuniaue H^rement aveo Xa om.*xe. de m.X. 
per un conduit 80. La conduit ao d..oucl.e danH Xa oh^-.z. 
15 m^Xange sen SI an voisinage de Xa sortie .otn.usti.Xe 7 
• e 'est-a-dire 'en un point de la cMm.re de m^ange pii Xa p: 
sion eat s«nail3Xement Xa ratrae ^u'^ Xa-sortie de com^uati. 
La p^ession- r.s-e dans la c^m.re IS est ai^si aenai. 
4g.X^-.^ xa preaaion r^e k Xa sortie de co..uati.Xe 
.0 Dana Xa o^am.x. X8 est dispoade une eapsuXe u^o..tri,ue 
' n6e ZZ du ge^e capsuXe an^retde, dont Xa Xon^ear varie 
fo«.tion de la presaioa regnant dans Xa cHainbre X8. k Xa. 
eixe eat expoa^a. La capauXe ES. eat fi.^.&. X'u^ 
tr.n.it.s au ^ond de" Xa eham.re X8 et porta ^son aUi^e e: 
85 mitd une tige profiX^e 83 gui omtr^Xe X-«rtfie,e X9, 

La aortie de. oombustLDle 7 eat eor«tltu^e par un 
ftoe oaXi.r4. elXe oonnnanigue avec la ^haa^re de (.cm.; 
10 par un coaaait 24. La aortie de com^«xstiiiLe 7 eat dx 
senai.lement au niveau statiaue du eom.uat.i.1. 1^ ^ana X«ap 
30 on enten^a par niveau ai^ti^ue du cora.ua.-bll.Xe. d^na X»ap 
le niveau au^ueX a'eXfeve le com.uati.Xe dana Xe eonduit- 
sortie 84. Xors^e Xe moteur est a XVarrtt. La aortic a 
.uati.Xe 7 eat mapoa^e de preference X^g^rement au-dea. 
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du niveau etatigue, aUn d^dviter xm dooulement de oombuBti^le 
par la aortLe 7 a i 'arr^t du moteur. distance de lia sortie . . 

de oonibne"B.ble 7 au niveau statique pourra Stre de i^ordra du 
oentimfetre , mais oette di scfcanee pourra attein:dre sans inconvd^ . 
5 Hienta QUelquea een tLmStresv l*os pourralt aXors conaid^rer 
eneore que la Sortie de oomliusti'ble ae trouve sehailileinent au 
niveau stati«ie, car la dgpresaion qui a/»exeroe sur la eortle 
de combuatL'ble 7 eat g^Sndralemenfe grande, du fal-fr que cette. 
sortie de ooiiibuatil>le se trouve en aval de l^bt^rateiur* 

10 La aeotLCBi de passage de la sortie de oombustL'ble 7 

est Gontr&Ide par une aiguille pxo£iX4e 25 dont la tige SB ^-^ 
traverse un guidage 27 portd pair le oorpa du aarburateur. I'ai- 
goille 25-S6 estr eonmandee par l»ol3turatTOr 4 par 1' imtermediair e 
du braa 28 du levier 5, de la "bielle 29 et du levier 30 tour- 

15 nant autour de I'axe 31 • - 
la aiiamlbre IS dtant relive par l*ori£ioe 19 avec la 
ohambre de melange 8, et par l^orifice 16 avec la pacise d^air 
du earlJurateur, il r^gne dans oette oliaa"bre: 15 une ddpression^ 
rSdaite dont la valeur depend de la aeotion relative dea ori?^ 

20 ficea 19 et 16.- Si la menibrane 12 es1ir par^itement souple et. 
peut ttre: . def ormde sana oppoaer de rdsistanee ,: on sait 4ue la 
pression qui r^gae dans le c embus til)! e au niveau dtt^ centre de 
la membrane est^ dgale la pression regnant dans la. oliani'bxe l&r 
selon le foncl^ onnemen t babitael dea rSguilateurs de peessxon ^ 

85 membrane •. Ge niveau n'est autre que oe aue I'on a appeld ni- 
veau statique* L^orifice 7 dtant aitud: sensiblement au. niveau 
stat:ique9 la chute de pression sous laquelle d^ite eet orifice 
est-egale a la dL£f France entre la pression rdgnan!?: dans la 
ofiamljre 15 et la pression r4gnant dans la chambre de melange 8, 

30 lia loi aaivant laquelle oette chute de pression varie en f'one- 
tion de la pression absoitie r^gaani/ en 8 est d^termin^ par .le 
profil de la tige 23. 

La determination des profile de la tige 2S.et de I'ai- 
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gullle £5 peut Stre :faite exp^rimenlalement de. lai mmi^re 
vante: On remplaee toat d^abord capsale 82 et la; ti.^ 
par ime tige de pxofil eoniq.ae gae l*on d^slgaera par Ss^ 
contr^lanb 1* orifice 19 &t dont les d^placeB&ents peuvent t 
5 mesur^s; on supprime la liaison m^ea^nique entre l^obturt 
4 et I'aigaille 25«S6» et on remplace o eUe-isil par one ai^ 
coniq.tie que I'on d^aignera par 25 S. dont lea d^plao^menta 
vent ttre mesur^s; on monte alora le car%»urateur stir le mi 
ou de pref^rerc e aur une machine k d^preasion. 

10 L'obturateur 4 6tant grand ouvert et l»orifice 19 

conipldtement f erm^ au mo yen de la tige 23 ' , on felt toumt 
le moteur ou I'on r^gle Bia maehine a. d^^presaion de mani^re 
cr6er dans la cham'bre de melange a une d.§pp^ssion trfes faj 
par example une depression de IQ gr/om^| la priee d*air E 

15 alimentee en air* sous la pression. atBiosphj§rlg.ue aa aoli C 
rfegle alora la section de passage de la sortie de oom'busts 
7 au moyen de 1 'aiguille 25*, de maniSire k avoir un m^lan^ 
ooixeot. On pourra , par example, appr^oier que le melange 
correct k I'aide d'appareils de me sure dea d^Mts d'air el 

to com'buatil3le« 

L'o'bturateiir 4 6tant tpujo^M grand, ouvert,. on ali 
alors la prise d*air 2 sous une pre sa4<m:- plus faiTjle quel 
presflion atmosphi§riis(!°.e au sol. Sans mO;di.fler le r^glage cl 
1 'aiguille 25'', on r^gle la position de la tige 23' qui oc 

25 tr&le 1' orifice 19, de mani^re que le- m^lan^e d^livrd par 
eartiirateur soit correct lorsque^ la marclije d^e la machine a 
pression ou du moteur sur lequel est mont,^ le oarlsuiateur, 
r^gL^e de telle sortfe que la d^pressiaa ait una valeur fai 
et on rep6re la position de 3a tige S3'.. 

30 On rep^re ainai lea positions de la tige 23* qui g 

pondent aux diverses valeurs de la pressioa a)>BOlue dans il 
ohamlsre de melange 8, la pression dans lia ohiambre de mSlan 
^tant mesur^e au moyen d'un dispositif manom^triq^ue approp 
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Ces me sure a pecmettent ae d^temlner arte loi de Trarlation de la 
section fl.e paisaage de 1' or if ice 19 ea foriction de la preaaioix 
a&H$ la cHaiiilire de melange 8« 

On connait par aiHeara leg. variations de longaeixr q.ae 

5 subit la capsule. 2a en fcnction de la presslon a liaqaelle elle 

ealr expasde*. II eat alors po-aslbXe de tracer' le profll do la. ti^e 
2S de mainlere q^a'apr&s le ntontage de la capstiie ZS et de la tlge 
2^, la. tiger reproduilseit aa canra de sea ddplaeemen'&a, la mStae 
loi. de ireurlation de la section de passage de l*ori£lc&. 19. en £Qnc«* 

10 tlon^ de lapr&sslon. gal r&gne dans la chambre de melange 8> at a 
lagixelle la capsala 2S est e3cp:0sSe« 

On fait alors varler l^ouvertdre de I'obtarateccr 4, et^ 
poar cliagiie ottverture on rfegle 1 » algaille: as"' de manlSre k rSalls* 
ser on melange correct, peqr dear conditions parti calibres de marclie 

IS da mo tear oa de la macliine a ddpreasi on, le e arbaratear e tant all** 
mentS par example aoas la preaslort. atmospb.'griq^ae. Oil dd^^termlne 
aina£ ane loi de variation de la section de passs^ge de la sortie 
de combastible 7 en fonotion de l.^aavertare de l*obturateur' 4iy et 
on. peat: tracer on prof il d'aigaille 25 q}xL. reprodaiae la mSme loi 

20 de variation de section aprea CLoe l^aigallle 25-26 et le^ liaison 
mgganlqixe entre cetite algallle et 1 * ob tur&te:Ur^ 4 on.t ^tS. mozit^es« 

JiB r€gla:ge da: carb urate ur esfc alora terminer et on constaije 
g^ae 1 e eaicbarateur alns£ r^glS donne an melange eorreoti xton secE.«^ 
lement pour lea conditions de taac'cbLe parti call&re dans leslaell^a ; 

25 11 a £t£ r^glfj. mais; blen quelles que solent lea cmditiorLs de 

mardb:e da meteor et la pression d» alimentation en air, lia correct 
tlon aXtlmetrigae et l^aatonffikticltiff a toatea lea gtltltades sont 
4onc rdallsdes tons.ce earburateor* 

-Le carburatear ^taA^ alnsl rdgl^^ si, danS: lea diverses 

30 conditions de marcJie da mo tear et pour diver sea valeUre de . 
la preasrion d*' alimentation en air Kf on me sore la presslort 
absolae it regnant dsns la diambre de melange 8 et la pression 
absolae II* regnant -dan a la diambre 15^ on constate g.ae la 
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chute de pression p h Sous laijaelle defeite I'bri: 

calibre % est une fraction de la dgpr^ssiGn total© H - 
est sensiblement proportionnelle. a la pressida absolue ] 
la chambre de m§lange 8, e*est— &-dire - que: p v§rlf ie seni 
ment la relation (1) 

(1) p » k h (H - h) 
oil k est une const ante* 

D^apris le mode de r§glage einplpy§, lorsque la i 
d» alimentation en aiJ? est §gale a la pression atmosph^rj 
au sol que I'on dSsignera par E^, et qua la depression 1 
est trfes faible, l*orifice 19 est oompletetnent ferin§ pai 
tige £3, et, par consequent, la pression dans la chambre 
egale & Hq* La chute de pression p sous laquelle debite 
fice calibre 7, est alors §gale a la depression. totale He 
et on deduit del^elation (1), pour ces conditions partic 
res de marcher 

(a) kh « 1 

Oomme la depression a une raleur tres ±aible, on 
siblement 

(5) h = 

et on d^duit des relations (S) et (5):. 

mo ^ 1 
d'oCi la valeur de k: 




La rela tion (1) pent done s^icrirer 

(4> p =^ ^^-^^ 

II est Clair que si la pression absoiue dans la ■ 
de melange tJ dgpassait la pression Eq,. la i^lge 83- mainti^ 
fermg 1» orifice 19 et ne ferait plus auouru r§glage. La pi 
Rq repr§sente done la pressiqn limite au-^dessus de laque: 
I'automaticitS et la correction altim§trique cessent d'e* 
assurSes. Dana l*exemple de rSglage que I'on a donng a j 
de la fig* 1, on a pris pour Hq. la pression atmospherlqU! 
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sol. lie carborateur alnsi r§gl§ assure done I'aatomaticltfe 

et la correction alt±na§trlqae pour toates les valeurs de la 

, . . . ba e gales ) 

pression d* alimentat-ton en air inferieore^^ a la ptession at- 

mospMriqae an sol. Ge sent les condttions nortnales de fonc-. 

tionnement d*an carborateur qui prend. direouetnent son air 

dans l*atmosph:6re. 

Dans, les carburateurs desi;in§a recevolr de 1» air 
sous une: pression plus §levee: que la presision atcnosplierlqae 
au sol Icarburateurs souf f les) on fera. le rSglage du carba- 
rateur d'une maniire analogue celle q\ii a §t§ de<i£ite ci- 
dessus,. mais on prendra pour valeur de la pression maxt--' 
mum sous laquelle le carburate.ur est susceptible d'etre ali^ 
mentfi en air^ o'est-a-dire que I'on r§glera initialement la 
section de; 1» orifice calibr§ 7 qui correspond a l»oaverture 
totale de I'obturateur 4, l^'oririee 19 §tant terme et la prise 
d'air 2; etant alimentee sous cette pression m^aximum ILq, 

La depression p'^ - 1l« transraise a la ciiarabre: 15 esfe 
egale a la difference entre la depression totale: a - Ix et la 
cliute de pression p ^ - k sous; laquelle d§bite 1*; orifice ca- 
libre 7, c*est-a-dire : . 

p« =^ ( H - li ) ^ p 

uxL deduit alors de la relation (4) : 

(5): p- - (H^lx) 

Dans un carburateur comportant un regulateur de pres- 
a mepabrane) 

sion /alimentan^ une sortie de combustible^ pur dispos^e en aval 
de I'obturateur au niveau statique du ooinbustible, la. section 
de passage offerte au combustible gtant r^glee m§oaniquement" 
en fonction de I'^ouverture de l*obturateur, 1^ automat icxte et 
la carrection altimetrique seront realisees si- un organe de 're-^ 
glage mobile en fonction de la pression absolue regnant dans 
la cbambre de m§lange a la sortie de combustible,,, est disposS 
de maniSre a transmettre a la membrane du regulate or de pres- 
sion une dfepression qui soit une fraction de; la dgyression to- 
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tale §gale a Sg_=_i, oii H^, ddsigne uii9= ptesston fixe, e't : 
pressian absolue r§gnant dans la ohambre de ra62ai.nge k la 
de combustibne. La pression est la pression limlte au- 
de laqaelle 1' automaticltS et la correotion altitngtrique < 
5 sent d^etre assorSes. 

T>^„v, 4. , . represent^ 6. la fig. 

Eour eflectaer le reglage du oarbaraiJeiir on ^>o,i 

d§teflaminet le profil de la tige S3 po.rt#e par la capsule i 

d'apr&s la relation (5). La dgtermination de ee profil pc 

Stre faite entiSrement par le calculi en: tttllisant pour es 

10 la relation 1&) et les formules cl-assKiues sni dSterminenl 
l'§coulement des gaa a travers les orlflees en romtion de 
section. Un tei calcul donnera le rapport, de la section d 
passage de 1« orifice 19 et la section de 1* orifice 16 en ± 
tion de la pression absolue h, pt perinettra ainsi" de trace 

15 proril 23. 

On pourra encore determiner expirimentalement le r 
port des sections de passage des orifices 19 et 16 en cr6a 
dans Wchambre 18 une d§pression variable ©t en f^glant 1». 
fice 19 pour ebaque valeur de la depression au moyen d'tine 
guille conique, dont les d§plaoements peuvent etre rep^r#s 
maniSre que la relation (5) soit v6rif i§e^.. Cette, ffl§thode .< 
r§glage ^vite les mesures de d^bit de combustible! et d'alr 
sont ngoessaires dans le mode de r§glage expose ci-dessas. 

On a indiqu§ ci-dessus que, dans le fonotipnnement 
oarburateur reprSsentg a la fig. i, la relation (4> gtai*. £ 
blement vgrifide. En faait, si I'on fait des mesures pr§ois 
on constate que le rapport entre la depression rgduite sous 
quelle d6bite 1* orifice calibrg 7 et la depression totale, 
conserve pas une valeur rigoureusement constante- pour une' a 
valeur da la pression absolue H. Ce rapport, qui doit §tre 
egal a , est, en r6alit6, l^gdrement variable pour un 

valeur diterminie de h lorsque la depression, totals H - h. v 
Par exemple, si I'on prend pfliur valeur de. Hq. 5 1. 000 gr 

r\ 
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(preaaion atmosplieriqae aa sol) , let fbaotloxi d^. depression 
soas laqaalXe deblte l^orlfloe calibrd combustible' devralt 
ton j oars Stre ^gale a T/lO&mes lorsq^ae lapresaion absolaia: it dans 
la tabctlore eat €gal& a 700 gr./8m2^ quelTe qae sot* la yaleur de 
la jtression d^alimentatioa en air H. On a inscrlt dans le tableau 
cl^essoae iea valeors tii^oriqctes que derr anient .avoir la dSpresaio^i 
tO'tale E - iL,: la chute de preasion. j r 11* h. sous laquelle a^ite 
1* orif ice Qalibrd dLe combustible et la d^pressioir p> = IE *r 1l* trane 
wise a la cliambre 15 pour les dif£drentes VaLeurs de la pression: ' 
d.* alimentation: ezr air H t 



I i.000 gc/ca? I 30a gr/om^ I 310 gr/cm2 { 90 gr/cm^ t 
I 9.Q0i ..^ ^ I SOa ' I 14^0: - ' I 60 - ' I: 

I aoa I 100 ^ I 70 i go 'a. i 

lea 'va.leurs meaur^es ne oorr^espondent pas esaci^ement aux 
oliil£rea insorlts Cans le tableau^ .et L^on constate qiue le rapport 

irarla antra .0,73 et 0,68.. IiP dL^bit de oombustibla corresppn^^- ' 
dant s ^^eacte: de i 1,5 ^ do. d4bit theorique qiui reallserait ri^u- 
r easement: l*automaticit^ et la correction alt im^tr^it^ae: tkeoriqites^ 
D*ane n^miere gen&?ale il semble que dans toatea lea conditions de 
taarciia da moteur entre le sol et 10,000 mv d* altitude, lea -varia.- 
tions du rapport P ^ pour une mtme valeur dLe la pression. absolue- 
h; ne Qlepassent pas + g J$ en^viron, et ^ue le d^bit de combustible 
ne a^ecarte pas dLe plus die t 3 jS de la. valeur tii^orique q:u» £1 Sj^i^ 

^ • ' ■ • ; . •- • - i 

vrait avoir pour que 1» automatic! t4 et la correatioiL altimStriqae I 
tiidorlques solen-fe rigoureusemeat rSalis^es*. 

On peut done consid^rer g^ue pouir les besoins de 1® pratl- 
aue le carb^urateur represents a la flg^.l realise sensiblemerxt; la 
relation: C^l't et 11 est legitime d:e dire g;,ue ce carb lira tear rSall- 
se pratictuement l^automatlcit^ et la correction, altimdtriaue dans 
toutes; lea conditions de maroh:e du moteUr^. 

Les l^feres. variationa du rapport P entre la oEictte de- 
presaioa k 1^ or if Ice callbrs: d.e combustible et la depression to^ 
tale pour one mSme valeur de la presaion absolue ix dans la olxam^ 
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bre de melange 8 doivent §tre impat^es au fait suivant: 
que, pour une valear donnfie de la pfetssloa absolue h, la 
sule 22 et la tige profilSe SS occupant une position liry 
ble et, par consequent, bien que. les sections de passage 
5 orifices 16 et 19 et le rapport de ces sections soient i: 
riables, le rapport entre la dgpression p- r%nant dans : 
bre 15 et la depression totals a - h varie ieg§r.ement av( 
valeur de eette depression totale H - h. 

Dans las moteurs modernes. ii arrive frequemment 
10 1' on demands au carburateor oLe deiivrer un melange dont 
richesse varie aveo les conditions de ararohe. On ^seu^a..^ 
dans le riglage du oarburateur represeate & 1* gig,, i,. s* 
carter de^ormuies theoriques qui ott, 6U donnees a sL s 
ett^nir compte des desiderata imposes par - le moteur. dans- 
deter..ination des profiis de la tige 83. et de 1» aiguille 
La premiere methode de reglage deorite est plus loiague qu 
methodes developpees ulterieurement et bashes sar la rela 
(4), mais cette preoiSre methods conviendra. ki6ux lorsqu», 
de.ra sn.poser d-obtenir un melange de ribhesse determine 
pour difrerentes conditions de marche donnges d-avanca. ( 
vu. en effet. que la determination da. profil-. de- l»aigai] 
S5 en.fonction de ltou.erture de Lobturateur atait faite 
des conditions de marche parti ouli^res. On prendra alors 
naturellement. comma conditions da marcha particulieres po 
la determination da ca profii. les conditiozis de marche da 
lasquallas an richassa datarminee (ou Une eoneommation spg 
cifique determinee) est imposee. 

^.l est bon de remarquer que, dans la. plupart des e-. 
on pourra ramplacer soit le profii theoriqu9. -trouve pour 1, 
tige B^, soit le profii de cette iige deteroxlne erperimente 
lement. par le profii rectiligne qui se reppxochera le piu. 
de la forme theor'tque ou e:cperimentale, c'est-a-dira que l' 
empioiera. en regie generals, one tige 25 de forme conique. 
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et oette approximation sera g^n^ralement safi'isaata: pour r§a- 
liser I'autflimaticlte et la oorrectlon altimfettique ii^oessaires 
pratiquement*: 

Le earburataur repr6sent§ a la fig* 1 est particulid- 
5 rement destine a 1* alimentation des. moteurs: d* aviation.. Oatre 
ses q,uaiit6s d'automaticitfe et de correction altim6triq.ue,. il 
a l^avantaga d^etre^ peu enolin au givrage, grace S la dis- 
position de= la sortie da combustible en aval de l^ohtitrateur 
at a 1' absence d'air d> Emulsion dans le& canaiix de sortie de 
10 combustible- 11 peu t, en outre, fonctionner dans toutes lea 

positions, gxSce. a 1» alimentation en oombastibl© par un rSgu- • 
lateur de pression a membrane, et permet ainsile vol acrobatic 
que. 

■ earburataur represente a la fig. 2 diff gre da car- 
16 bur ate ur repr§sente a la fig. 1 ea ce que le regulateur de 

pression 9 est remplao^ par une cuve a niveau constant J5^. La 
cuve a niveau constant S2 contient,= a la maniSre eonnue, on 
flotteur 33 commandant la soupape .^4 qui regie l»arrivde de 
combustible. & la cuve a niTOau constant par .le conduit 3^5 et 
l*orif ice 56. L»espace 57 de 1^; cuve a niveau constant 32: 
sltafe au-dessus du niveau de combustible dana cetl7e cuve>= 
communique avec la prise d'ai^ et avec la cbambre de melange - 
par^ des o:rif ices, calibrfes IB- et IS^ de la mSme maniSre ' que la 
chambre 2,5 du carburateur reprisente a la fig:.'- l. 

-Pa^s^ Routes ses autrea par1;ies, le carburateur repre- 
sents a la. fig. £ est identique au carburateur repr^sent§ a la 
fig. 1,. e* notamment la sortie de combustible 7 est disposge 
sensiblement au niveau statique de combustible X-X* dans JL^ap- 
■ pareil. 

LC' riglage e t le f onctlonnement du carburateurr raprS- . 
sent§ a la fig. &ss>^ identique au reglage et au fOiri7iontrement 
du carburateur reprSsentfi a la fig. i,. l»e space; 57 sLtu§ au- 
dessus dtt niveau da combustible dans la cuv6. 58 .jbuaat le mSme 
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role que la cuambre 15 sltu§e au-dessiis cLe la. mem'brane Ig- 
dans le carburateur repr§sent§ a la fig* It 

Le carburateur represent § a la fig, 3 diff^re du < 
burateur repr§sent6 a la fig. 1 en ce que- la cbambre 18 de 
fig. 1 dans laquelle est dispos,§e la aapsale 22 est reinpls 
par an cylindre 40, Dans le cyiindre 40 glisse an piston 
qui ports la tige profil^e Le piston 39 est cliarge pg 

ressort 41. II est soumis sur sa face inf^rieare a la pre 
sion regnant dans la chambre de melange qui est'transtnl 
au cylindre 40 par le oflmduit 20, et fiur" sa face 6up.§riear 
a la pression attnospli6riqua jjransmise par I'erifice 42.: Le 
piston 39 se diplace sous l«effet des variations de pressi 
dans la chambre de melange 8 en oomprimant le. ressart 41* . 

Ce carburateur n'est pas destine & fouctionner en. 
titude, c'est««^-dire qu*il est pr^vu pour fonctionner a pr 
sion atmospherique sensiblement constantei Dans ces condi 
la position du piston 39 d§pend uniquement de la preasion < 
la chambre de melange 8, et le carburateur f one tionnd d'un< 
nidre identique au carburateur represente a la fig. 1. Oe 
carburateur est automatique, mais ne oomporte pas de correc 
altim§triqae. 

Le carburateur represent§ a la fig. 4 oomprend Un c 
fice calibre 43 alitnente en combustible piir" par la olx-ambre 
combustible 10 d*un r6gulateur de pression. 4-4.., La deuxieme 
chambre 45 separ§e de la chambre de combustible 10 par la ix 
brane 12» communique librement avee la prise d'alr g du car 
tear par les conduits 46 et 47, si bien que la face supirie 
de la membrane 12 est soumise a la pression d.' alimentation 
air du carburateur. L'orifice calibre 43- est contrSl^ par 
aiguille profil§e 48 dont la tige 49 qui traverse un guidag 
est commandee par I'obturateur 4 de la meae cnanifere que .l>a 
guille 25 du carburateur repr^sent§ a la fig> 1, 

L» orifice calibr§ 43 d^bouche dans- la chambre inter 
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dlalre 50 coinaiunlqu.aat avQo la chatabre de m§Ia-nge 8 par im 
passage calibrS coiistita§ par l*6spabe fitnnalaire compris entre 
1* orifice 51 at la tige 49 die l'aigaiil& 48.^ ta sortie de 
combustible "est constltuee par^ l*extr§niit§ 59 de 1» orifice 
calibrd 51# la cliaaibre interm^diair© 50 est, en outre,. reli§e 
par nn orifice calibr§ 52 at les conduits 53 et 47 stvec la 
prise d'air Z du carburateur. 

Une capsule manQmetrique ferm§e 55 est f ix§e. a I'une 
de ses e3Ctr§mitav aa fond d*une. chambre 56 communiquant avee la 
oiiaKbre de mfelange 8 par on conduit 51 qui d§boucIie= en 58 en 
un poiiit de la olianibi?e de m§lange ou la pression "est sensible- 
ment la meme: qu*& la sortie de conibastible 59* A son extr^miti 
opposrS©:, la capsule 55 porte une tige cyiindriq^ue 60 qui tra- 
verse on guidage 61 et qui se termine par une partie pvTofilSe 
54 contrSlant la section de passage de I'^orifice 52. 

Ije combustible d6livr§ par I'orifice calibr§ 43 est 
miilsionne aYant d'atxeindrd'la sortie de oombustible 59 par 
de l^air provenant de la prise d'air 2 et se rendant a la. cbam- 
bre intertnediaire 50 par les conduits 47 et 53. et 1» orifice 52. 

li' orifice calibr6 de combustibie 43 etant- dispose sen—" 
siblement au niveau statique du combustible dans I'appareil, 
cet^ orif ice 45 debite sous une cbiite de" pression egale & Xa 
dif f f renoe entre la press ion rSgnant d&ns la chaaibrii 45 et la- 
pression r§gnant dans la-*eb.arabre intermediaire 50v La pression 
dans la cbambre 45 est 0gale B. la pression d» alimentation en 
air. Quant la pression dans, la chambrd interm§diaire 50,elle 
d§pend du rapport des sections de passage des orifices 51. et 
52# Ce rapport est lui-mSme fonction de la pression absolue 
dans la cbambre de melange: a laquelle est expos^e la capsule 55. 
qui commande la tige profilie 54 reglant la section de passage 
de 1» or if ice 52. 

Les profils de la tige 54 et de 1' aiguille 48 sont di- 
termings. de manigre a r&aliser l*automaticitg: et la correction 
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aljim§trique» Cette determination est falte par one trigtii 
analogue & celle qui a €t& ddorite ^ propos dLu oarburate 
present § & la tig* 1. On aliments tout d^aTpor cL le carb'iir 
sous la pression atmospherique au sol, I'obturateur 4 §t. 
grand ouvert et la depression §tant faible. On ferme pre- 
oompl&tement 1' orifice 52 (on §vite de fermer. oompl&teme] 
cet orifice^ afin de laisser un petit passage d'air K^tm 
jsrers la ohambre 50 pour que cette chatnbre ne soit pas t: 
see par du combustible pur). On determine la section de j 
de I'oririee 43 dans oes conditions^ Sans modifier l'ouv< 
de I'oDturateur ni la section de l.» orifice 43, on rdgle I 
fice sa pour les diff^rentes valeurs. de la pression abso: 
dans la cJaatnbre de m61aiige 8, lorsqua la earborateur. est 
ment6 sous une pression d ' alimentation rSdaite, la dgpres 
etant malntenue faible. On peut alors- §tablir le profil d 
tige profilSe 64, et on termine le r§giage par una d§terti) 
tion du profil de 1' aiguille 48 en ronction; d^ I'^^bavertur 
I'obturateur 4 pour des conditions de mardlxe pjsLrticuli&re 
de la macliine a depression ou du moteur sur lequel se fai 
r§glage« 

Le oarburateur ains i regie d^livre un melange cor. 
quelles que soient la pression d'alimeixtation eii air (alt. 
et les conditions de marche du moteur; 

Le carburateur repr§sente a la fig. 5 diffdre du . 
rateur represents a la fig. 4 seulement par les dispositi* 
quirSglent la depression transtnise ^ la clialmbre intermedin 
50. Dans le carburateur reprgsentg a la figi 5, la cliambi 
interin§diaire 50 communique par on passage -XiOiatreint 6S a^ 
un compartl;ment 63 « Le compartiment 63 eomDaunique lui-^mSn 
avec la prise d'air 2 du carburateur ;paa^ un orifice oalibr 
et les conduits 53 et 47. compartiment 6 3 .cioramunique, 
outre, avec une cbambre 65 par un oririce oalibr§ 66. La c 
bre 65 communique librement avec la chambre de. melange a p 
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an oonduitlfiS deboueliant an 67 en uc. poiat oii la pressioa est 
sensltilemeii* la mSme q:a»§. la sortie ie ooiabustlbla 59. Dans la 
cbambra 65 est disposie one capsule manom^trliiua fermi&e 68 q.ui 
porta line aiguille profiles 69 q:Ui • contr6le 1' orifice calibrS . 
66.. 

le- combustible pur dL§Livr§. par' I'otirice 43 est §mul- 
sionne avant sa sor tie en 59= dans la obianibre de melange, par 
I' alr dillvrg :& la chanabre intermgdiaire ^0 par i ' orifi'oe &2, 
la ciiambre 63, I'^oritioe 64, et le conduit 53-47 qui aboatit 
a la prise d^sir £• orifice SZ peut avoir une section relati*- 
Tement grande, car il a simplement poof but de crder une ISgere 
difference de pression entre la cliambrd. 63 .et la ohambre 50, 
afin d'Sviter q^ue du combustible provenant d& la ciiambre 60 
puisise. gagner .la ohambre 63, la chambre. 65 et la, ciiambre de 
15 melange 8 aprSa avoir travejjsS X» orifice 66.. 

Ee carbufateor reprSaentfi a. la figw 5 se rSgle de la 
m%m manlSre que le carburateur reprSsentg'a la fig* 4. 11 
faut cependant noter q^ue lorsque la pression absoiae dans la 
ohambre. de raSlange- 8 diminue, la tige gr of ilea 69 ferm^ davantage 
1» orifice calibrS 66,= tandis qa'au contraiara,. a ia fig. 4, la 
tige prof il§e 64 ouvre davantage l^orif ice calibr§ 5Sv iu debut 
du r^glage, I'obturateur etant grand ouvert et le carburateur 
etant aliment§ en air sous la pression ataiaspli§riq,ue au sol, on 
devra donner a l^orifice 66 sa section maximum. La dfetermina- 
25 tion ult^rieure des prcDfils de la tige 69 et de 3&*guiiie 48) 
SQ fait de la mSme maniSre que dans le carburateur represents 
a la f ig:«. 4.. 

Dans, lee carburateurs reprgsentSs aux figs. 4- et 6,. des 
tiges: prof ilSea 64 on 59 ayant one forme eoniq^ue voisine dix pro- . 
fil thSpriaue trousrg podr oes- tiges, rgaliseront ggniraiemeiit . 
l*automatioit§ et la correction altimit^ique. d*une mantSra sa- 
tiafaisante pour lea besolns de la pratique* 

Dans lea carburateura represent§a aux figs. 4 et 5^ " 
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1* orifice calibrS de combusti-ble 43 est aiimahtS sensi^ 
sous la presslon d» alimentation, ©a sir H» et la sortie . 
orifice est exposSe a la pression h« rggnant dans la oH 
intermSdiaire 50. La chute de pression . sous laqueile 
5 1' orifice calibrS 43 est done la depression meme p" = h 
transmise & la chambre interm§diaire 50. L'automaticit^ 
correction altim§trique sont done realisSes lorsque oetl 
pression p« verifie la relation (6) qui sp dfeduit imtngdi 
de la relation (4) : 

(6) p« a (H-h) 
Cette relation d§finit le profil de la tige 54 ( 
ou de la tige 69 (fig. 5) qui rSgie en fonetion de la pre 
absolue h dans la chambre de milange le rajport g^— en 
depression transmise a la chambre intejpm^dlaire 50 et la 
15 sion totale. 

L' invention prgvoit done un carbarateur qui coinpi 

line chambre intermfidiaire comport ant une entree d'air m 

et reli§e a one a>.rtie de combustible, deboachant daiB. la 

bre de melange en aval de 1» obturateur,. un orifice calibr 

menti en combustible pur sous une pression, sensibletoent i. 

a la pression d« alimentation en air et dlbouohant dans la< 

chambre intermediaire. et un dispositlf de tSglage de la .• 

si on transmise a ladlte chambre intermgdiaii^. disposi de 

s^,?M*^ impression soit une fraoti^to 4e la depress 
4.«4. n sQnsiblement) 

totaleyi>roportl6hrisile a la pression ahsolua. qui rSgne da^ 
chambre de mllange en aval de. l^obturateur.. ^invention pr 
en outre, le r§giage m6canique de la seetioa de •passage du 
orifice calibre alimente en combustible, pur en fonetion de 
verture de l^obturateur. 

Dans le carburateiir repriaente la I'lg. 6. le com 
tible est deiivrg a la chambre de melange > par un tub^: 70. 
sant dans un guidage 71 porte par le oorps. 4a oarburateur:.- 
fond 78 du tube 70 porte une tige 73 qui traverse uh g,uidaf 
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etanche 74. Les mouvemeots au tabs 70 sont coimman4§s par 
I'pbturateur 4 par l'in.terni§a.ielre du bras 75 d.a levier 5, 4e 
la blelle 76 , an levier 77 artical§ sur I'axe 78, de la 
bielle.79,, et de la tige 73... 3Ls tube 70 est pero6 d<ime feate 
5 profilge SO et oomporte, en outre, au roislnage de fond 7S, des 
trous: 81. qxiL reprSsentent une eeotiort suff Isante pour que le 
tube 70 solt ailments librement en combustible. La rggioa 
du tube: 70 qui porte les trous 81 est situ§e dans la csbambre 
82 reilg© par un conduit 83 £ la oliambre de combustible 10 
10 d'un rggulateur de pression 84 dont ia deuridme chambre 45 com^ 
munique librement aree la prise d'atr 2 par 1© conduit 85.' la 
fenteSO du tube 70est ainsi aliment&e en com^buatible pur par 
le regalateor de pression 84 par l*" inter mMiaire du conduit 83,, 
de la cbambre 82, des trous ' 81 et du tube 70. lui-mtae. La fente' 
15 80 est dispcage senstblement au nlTeau statiq.ue du combustibl^: 
dans I'appareil, si bien qts. oette fente est aliments e en «om^ 
bustible sous une pression sensiblement igale a la pression . 
d* alimentation, en air du carburateur. 

Sur l» extr§mitg au tube 70 glisse on manclion 86 muni 
d«ttn fond 87. xe nanohon 86 traverse un otifioe 88 perd6 dans 
la parol da corps du carburateur. et ii existe entre le man- 
ebon 86 et X'orifiee 88 un espace annulatre qui §tablit une 
libra oommunleatloii. entre la cbambre de mglange 8 et one cbam- . 
bre 89 dlspos§e & l*ext§rieur. du corps. Dkns la cbambre 89 est 
disposfee une capsule manomgtrique fermee 90.- les mouTOments 
de l*extr§mite 91 de cette capsule sous I'effet des Tarlations ' 
de pression dans la ebambre 89, sent transmis- aiii.jaanohon 86 ' . 
par I'intermgdiaire d'un .^lei^ier 92 articulg autour d'un axe .J 
94* Le levier 92 s.»applique par un'doigt 93 centre l»exta;gmlt& 
91 de la capsule 90,. et oontre le fond. 87 du manchoa par une 
came 95. Un ressort de rappei 96 .piaintient en contact i© fond 
du mano&Qn*, la levier et la capsulei. . 

Lo g«riidage fixe 71 se teaanlne par un bord ciraulaire 97, 
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tandis qae le. manchon mobile 86. se terraine par un l:)ord ci 
lair© 98. I.es deux bords 97 et 98 limltent la region de 
fente 80 qui reste d6coaverte, si bien que la sortie de e 
tibia 99 est constitu§e par un trapSze dont l^Ls: deiix cftt§ 
5 parallfeles sont les bords circulaires 97 et 98^ taadis q\x> 
oStis non parall§les sent' les bords. de la I'ente profilee - 
Le rSglage du oarburateur represents la tig* 6 ; 
etre ©ffeota§ d»une maniSr© analogue au r#.gX&ge da eaarbur 
represents a la fig* 1« On remplac© la capsule 90* et le . 

10 vier 98 par on organe de eommande du maneb.on 86 permettan 
rep6rer les d6placements du manelion 86,: et l^on retnplace 
mSmo la liaison m^eanique entre X^obturateur et le tubs 7 
un organe de eommande permettant de rep6rer les dSplaceaie. 
du tube 70, le tube 70 ayant lui-mSma 6t6 remplae§ par un 

15 comportant une fente 80 de prof il arbitraire ayant par da? 
une forme trap^zoldale* 

Le manehon 86 Stent p^oS dans une position dSteri 
et I'obturateur 4 Stant grand ouvertr on rSgle la position 
tube 70 de maniSre a obtenir un melange correct lorsque li 

ZO biirateur est aliments en air sous la pression atmospli§riqi 
sol {ou, d*une mani&re plus genSrale^. seas la pJ?ession ma: 
pr§vue pour 1» alimentation en air du oarburateur) et que : 
pression a une valeur faible. L' obturatesar 4 restant-graj 
ouvert et le tube 70 §tant immobilis§ dans la position aij 

25 trouv^e, on repere les d§placetnents qu'il faut donner au i 
86 pour obteair un m§lange correct lorsq\ie ^o oarburateur 
alimaintfe en air sous differentes pressions d' alimentation, 
depression §tant tQujours maintenae & une Valeur faible* 
peut alors tracer un profil de la came 9S qul reproduise:.. 

;jO ddplaoements ainsi mesurSs du manobon 86 en fonption :de It 
sion absolue dans la obambre de mdlange 8 a laquelle. est < 
la capsule 90« 

La capsule 90^ le levier 92 ainsi dgterminS et le 
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ohon: 86 fetaiit alors montgs,. on. rapSre. les dgpiaoements au'il 
faut donnet aa- tube ?0 pour ofetenii: im melange oorreot poor 
divefses. ouvertures. de l*oljtU£ateur 4 dans des conditions da 
teareiie particuliSres de la machine &'d6ptession. ou da moteur, 
le carburateur gtant alimentg en air, par exemple sous la pres- 
siott atmospHirL^ue au sol. On peut alors trawer an profil. de 
la rente QQ q.ui reproduira la mSme loi de variation de la see- 
tiam de passage 99 en fonotlon de l^ouv-erture de. I'obturateu* 
lorsqiue. ie tube 70 est aacouplS & I'obt urate ur. 

On constate que le carburatitar .aiast r§glS pour des con- 
ditions de marolie partleuliSres du moteur ou de la maoliine d. 
depression, rialise 1' automat ioite et la obrreetion alttmitrl- 
que, quelle que solt la pression: d' alimentation en air et quell© 
que sofenfcies conditions de raarcli& ikix meteor* 

II est bien evident que pour adapter les diplaoements 
du manchott 86 aux deplacements, de la capsule 90 que I'oa utilise, 
on pourra multiplier dans un r^acport determine les dgpiaoements 
trouTis poor le mancbon 86, la largeur de la fekte 80 fetant 
alors rgduite dans le raSme rapports 

lexpfrienoe montre que l*on peut en pratique se dispea- . 
ser du levier 93, le fond 87 du maneboa 86 etant appliqug diree- 
tement coatre I'extrSmitg 93 de la capsule 90; lea diplacementfi 
du manoHoa 86 sont alors le« mSmes qUe lea dgplaeemeats du fond 
93 de la capsule 90. 

Uans le oarburateur reprgsentg la fig. 7, la sortie 
de oombus:tlble. est constitute par on orifice oaltbrg 100 coa- 
tr&ig par- une aiguille profll#e lOl portie par I'extremit^ d'une 
capsule maaonigtrlque fermge 108. la. capsule 10^ est disposge 
dans une cHambre 103 exterSeure au corps du carburateur e* qui 
communique avec la chambre de melange 8 par ua passage "anaulaire ' 
104 managg, dans la paroi du coipa autour de 1* aiguille 101. 

La sortie de combustible 100 est alimentge par la ebaml^re 
10 d*un rggulateur de pressioa 105,. et oette sortie de cooxbua- 



* • / « • 



BNSDOCID: <BE 406646A_„L> 



0 



tible est dispos§e sensiblemeet au niveau ataii que du o 
tible dans I'appareil. La deuxi&me oliaabre 106 du r§gu: 
de pression oommunlque par les conduits 107 et 108 d'am 
avec la prise d'air 2 du carburateur, ■ et pat les cojaduil 
et 109 d' autre part aveo la ohambre de mSlange 8. Le oc 
109 d§bouohe dans la chambre de mglang© 8 en un point ID 
la pression Sst sensiblement la mStte qu»a la sortie de c 
tible 100. 

La communication entre la clt.mbre 106 et .la pri§ 
d'air 2 est contr^l^e par un orifice oalibr§ 111,- tandis: 
la communication entre la chambre 106 et la chambre de .tn 
8 est contrSlee par an oririce balibrS 112. La. section 
sage de 1' orifice 112 est elle-tnSme r§glg:& par una. aigui 
prof il6e 113 traversant un guidage U4 et rell#e m^caniq 
5 au levier de commande 5 de l»obturateur 4* 

Le r§glage du oarhurateur tepr6sen.t.§ a la fig. 7 
effeetu§ d'une oianiSre analogue au r^glag© des carburatei 
repr#sent§s aux figures pr§c§dentea. L'Qbturateur 4.§:t3ni 
ouverf et 1- orifice 112 §tant fermd, 0n fait verier la pi 
d- alimentation en air du oarburateur tout en maintenant u 
pression faible dans la chambre de melange, et I'ondgter 
la section de passage de la sortie de combas: tible 100 en 
tion de la pression absolue dans la chambre de melange 8, 
ni§re a obtenir un melange correct.. On peut alors- tracer 
profii de 1' aiguille 101 qui reproduise la loi de Variati. 
ainsi diterminSe de la section de passage de la sortie de 
bustible lOu en fonotion de la pression abSolue dane la el 
de melange 8 lorsqae 1- aiguille 101 ae. dSplace sous l»eff« 
I'allongement de la oapsule 102. 

On determine ensuite le profii. de la tige 113 en 1 
tion de I'ourerture de I'obturateur 4 pour aes. conditions 
ticuliSres de marche de la machine a depression ou du mote 
sur lequei est mont6 la oarburateur. 
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Le oar borate ur ainsi rSgld pour des oonlitlons die mar^ 
ohe particuligres rfealise I'autGoiatricttfe et la correction al- 
timetriqae, quelle que soit la pression d' alimentation en air 
ei quelxes que soient les conditions de. raarclie du mote or • 

Aa lieu de rfigler en fonction de l^.ouverture de i*ob- . 
turateur la chute, de press ton sous laqUelle dSbite l»of if ice 
callbrS de combustible » en modif iant la pression sous^ laquelle 
est alimenti: cat orifice calibre ^de combustible » qomme 11 est 
' represents la fig* 7 » on peut §Tidemment modifier la pression 
& laquelle est exposSoQ-a sortia de 1' orifice calibrg da com- 
bustibierf Gette variation de realisation du carburateur re- 
presents a. la fig*. 7 a §t§ representee & la fig* 8. 

lie carburateur repr§sente a la f ig^ T est derive da 
carburateur represente a la fig. 1- de la maniere suivante;^ 
Tandis (jie, dans le cafburateur represents a la fig. 1, I'ai-* 
.guille rSglant 1* orifice calibre de combustible, est command6e 
mScaniquement par I'obtarateur et que la tige profiiee rSglant 
1* orifice transmettant la depression & la membrane, du rSgula- 
teur de pression est commandee par una capsule exposSe a ia 
pression regnant dans la chambre de melange, a la fig. 7, in- 
versemdnt,. I'aiguille ireglant I'orifice calibre de cpmbusfeibie 
est commandSe par la capsule exposSe & la pression dans la 
cliambre de= melange, et= la tige prof iiee rSglant X'orifioe 
transmetteuat la depression & la membrane du rSgulateur de pres- 
sion est- commandee mecaniquement par I'^ob turateur. Le car- 
burateur represents a la fig* 8 est derivS du carboratear re- 
presents a la fig* 4 de la maae maniere que le carburateur re- 
prSsente a la fig, 7 est derive, du carburateur represents & 
la fig. 1. Tandi^ue,: dans le carburateur roprSsentS i la fig. 
4> l»"aiguille 48 rSglant 1» orifice calibrfe de combustible 4& 
est commandSe mS caniquement? par 1* obturate ur 4 et que 2a tige 
prpfilSe 54 rSglant itorifioe d'air d'Smulsidn 58 dSlivrS & 
la cliambre intermSdiaire 50,. est commandSe par la capsule 55 
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expos§e a la pression dans la eh-amtfte de m^iange. daits It 
rateur repr§sent6 & la rig; 8, invei^sement^ l*aiguille i: 
trolant 1' orifice oalibrS de combustlMe. 43 est oDinmandg-^ 
la capsule 117 exposSe a la pression r6gfla.nt. dans la cHan 
5 m§lange et la tige profille 118 rSgiant I'orifioe d'air c 
sion d§livr6 d la chambre intern^ dialre 50-, trarerse un g 
121 et est oommand§e m§oaniqaement- par I'obturateur . La 
suae 117 est disposSe dans une ohambre 119 communiquant e 
la chambre de melange 8 par im passage aniiulaire 120. Le 
10 ge du carburateur repr§sente & la fig; s se d^duit aiseme 
reglage du carburateur repr§sent§ d, la fig,- 7. 

Alors que. da?is les carburateurs repr§sent#a aux 
1, 2. 4 et 5, I'automatlcitg et la corBectioa altim6trlqui 
sont r^alisees lorsque la chute de pression sous, laquelle 
bite I'orifioe calibrS dosant le combustible est une fraoi 
de la depression totale proper tionneile a, pression absc 
dans la chambre de melange, l«eutomaticlt§ et la correc^lc 
altimetrique sont r6alis6es dans les carborateurs reprgser 
aux figs. 6.7 et 8 lorsque la section de passage offerte a 
combustible vatie proportionnellament a la rapine carrSe' -4 
pression absolue dans la chambre de melange;. 

L' invention pr^voit done un carburateur dans leqUe 
sortie de eoo^bustible debouche dans la chambre de m#lange , 
carburateur en aval de l* obturateur^ et dans lequel un orgaj 
reglage mobile en fonction de la pression absolue rignaixt . 
la chambre de melange et rfiglant la ssotion de. passage off. 
au combustible pur alimentant ladite sortie de combustible, 
dispose de telle sorte que cette sectiox^- de. passage Varie I 
blement proportlonnellement a la racine carr&e de ladite pi 
Sion absolue dans la chambre de m§lange. 

Dans un tel carburateur. ii est. en autre,, joc^vu de 
difier en fonntion de Itouverture de Lobturat^ur sott ladi 
section de passage offerte au combustible..- soit la chute de 
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pressioa sous laauella dgbite le passage de seotioa .ariabls 
■bra^rersfe par le combustible par.. 

les caxburatears reprgseat^s a« dessixx annexS spnt pa- 
vement sclx^cnatKiues. et ils pourroat %,tr^ modifies da^s le 
5 detail de biea des .ani,re3 .sans sortir pour, cela du cadre da 
1' invention. 

Fatamment;. la capsule fermge reprasentie &, U fig- S 
ou i i-une. 4ueicon^ue des figs-. 4 8 peut Stre re.piac.e 'par 
• on Piston cl^arg, .gli.sant dans un cjrlindre. com.e il a ,U re- 
1^ present. ^ la fig. 3. d^aqua fois ,ue le carburateur sera des- 
ting a :ronctionner seulement an sol. 

o « cuj-t, ae press ion a membrane reprS-- 

IMS les Mgulataars da presaioa /* BeBbraaa. 

Iore,ue l.o„ atuisara ur. «gul.taur 4a praaslo^ i „„_ 
.ra.e po„ all.e«e. 1. a„,«a «a eo.6ua«Ma. oa .Sgulataor 
ae p.,eaIon pourra avoi, one dlepoaltlc. ,.alooa,ae. et la can- 
tea de la mambrana. ne aara pas nfaasaairamaat diapoa* au „a.a 
niveau ,« la ao«la de eo^tuatibl. pu^ dana 1. ote.bre de ■ 
l«.8ef o,. toa la aha„br, IntaTBidlalra d'S»ulaloa. On a re- 
.pr^aanWA 1. «g. » „^ realisation d. oarb.rate.. 

reprsaent* i la i.. dans la,«ila la membrane, IZ eat ™rtl. 

oala. 1, centra d, la .e^ran, .tant situ, plus baa ^ua la-sertl. 
^ ccbuati^la 7. .a .e„brane eat cbar..e par ^ raaacrt.lM. 
=n rsglant force du resaort 116. on pa»t «>di«er la nt„aa" 
»tatl,ue *-co„bastlbladansl.apparall, at. par cons.,uant. a«e- 
na. celni-cl senalbla^nt a. nl,aaa da la aortia da co„bnatibna 
7. I. ressort, 115 pent .«ale™.t, gtra re.«lac« par- on con.xa- " 

d^ra °* ^'^ -*Sle la 

*^raaa.on.tran,„.aa . una cba«r, eo„pcrta ^ pa,sa.a . d^en- 
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tr6e d»air et an passage de cominunjLcatiOB arec- la oh.amb^^ 
melange^ on a represents one tige prof ilSe geglan-t. la- seci 
d'un orifice ealtbr§ dispose dans I'un des deux passages., 
est Clair quelle r^glage peat etre fatt indjffieremm^ sur ; 
oa 1' autre des deux dits passages, ou sur les deux simulti 
meat, puisque c^est seulement la section relative des deu: 
sages qui importe et le rfeglage de eette seotion relative, 
ra Stre fait par tout autre^ organ© obtorateur. tel gue so\ 
pape, boisseau ou autre. En outre, lefs points oil ledit pi 
yd*air^et ^ledit passage d© communication d§t)ouob.ant respeci 
ment dans l«entr§e d«air du oarburateiir et dana la .Qbambri 
melange pourront Stre d§places, le r^glage Slant alors mO( 
en consequence, et ledit passage d*entr§e. d^atir pourra d:<« 
leurs deboucher directement dans l.'atmospbSre, comme on r 
indiqu^ a propos du carburateur r0pr§sent6 a. la figi« !• 

De mSme, la variation de la section de passage of: 
au combustible pur ne sera pas necessairem^nt realisee au 
yen d»une aiguille contrSlant un orifice calibre, et elle 
ra etre faite au moyen de tout autre disposal. tif connu uti: 
en pratique pour le mSme but* 

R 5 Y E IT D I 0 A T I 0 Sg" S 

1. Un carburateur comport ant une ttiteulbaiBa de m§lang9 ay 
une entrSe d'air et ^une sortie de mglange reliSe au motea 
an obtorateur contrftlant. la section de passage de ladite 
lure, une sortie de combustible d§bouchant dans ladite tu 
lure en aval de I'obturateur , caract§ris6 par un organa d 
glage mobile influenqant le debit de combustible ddlivrS ; 
la sortie de combustible, la position dUdit organe de. r§g 
§tant fonetion de la pression absolue regnant dans: la cba 
de melange du carburateur en aval de 1* obtixrataur et de p 
f§rence de la pression absolue qui regne dans ladite cham 
d© m§lang© au voisinage de la sortie d© combustible* 

A . 
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2V Da carburateur comme spgolfi§ sous. 1, careotffirisg ea ce que 
ledit organe de reglage est reli§ 4 la parol mobile d^one 
ohanibre extensible entl^reraent fe£m§e susceptible de dSfor- 
mer en fonction de la pression absolute laquelle eile est 
5 soumise et ez^os^e a ladlte- pression .absolue. 

3« Un eafiburateur comme spScifie sous 1, caraot&ris§. e:n oe: * 
que ledit organe de raglage est reli§ & la parol mobile d'un& 
cliambre extensible ouverte d l^atmospHdre et ejcposge a ladite 
pression.absoiue. 

10 * Un carburateur comme sp§ciri§ sous I'une des- reTendica- 

tions 1 3, caraoterisg en ce que ledit organe de rSglage 
mobile^ en fonction de ladite pression absolue regie la sec- 
tion de passage offerte au combustible pur' alimentant ladite 
sortie de coinbustlble* 

15: 5. Jn carburateur coEnrae spicifii sous l«^une de& revendica- 
tions Jk^M'.^ caracterisS en ce que ledit organe die r§- 

glage mobile en fonction de ladite pression absolue r§gle la 
' cb.ute de pression sous laquelle. d^bite un passage oalibrfe 
traiffersfi par le combustible pur alimentant ladite sortie de 

SO combustible, ledit passage^ calibrS pouvant Stre de^ sectrion 
variable. . - . 

Sm Un carburateur comme spSoifiS sous l*une des revendlca- 
tions 1 S. 5,. caract§ris§ par un deuxieme organe -de r§glage 
inf luengant le dfebit^ de combustible delivr§. par la sortie de 
25 combustible, et commandg par 1' ohturateur* 

7* Un carburateur comme spScif IS' sous 6, caract^risg en ce 
que ledit deuxidme organe de rSglajge; regies la cbute de p4:es- 
• slon sous laquelli^ dSbite un passage calibr& traversS ^ar. le 
oombus-tible. puar alimeatant ladite sortie de combustible, le- 
SO dit- passage pouvaat avoir une section variable*. 
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8. Un carbaratear cotnuie specif 16 sous .Qai?aot§r;ise e 
que ledit deuxidme organe de r^glage eommiaixd6 par I'obtur 
rSgle la section de passage offerte aa eombustible puir al 
tant ladite sortie de combustiblei 

> 9. Un carbaratear comme specific, sous 4, cai?act§ris.§ en 
que ledit organe de reglage mobile ei>4'Qnotion de ladite p 
sion absolae modifie ladite section de passage offerte aa 
combustible pur sensiblement proportionnellementl^ la. raq 
carree de ladite pression absolae. 

10. Un carburateur eomrae specific sous 5, caraoterise en oe q 
ledit organe de rSglage mobile en fon.otion de ladite pres 
absolae modifie la chute de pression sous laquelle debits 
ledit passage calibre de combustible, senstblement propoi 
nellement a ladite pression absolae... 

3 11* Un oarburatieur comcne sp§cifi6 sous .5 comprenant une 
bre interm§diaire comportant une entr§e dTair d'§malsion 
reliee a la sortie de combustible, on passage oali-brelali 
en combustible pur et d^bouebant dans ladite charabre inte 
diaire, caract^rise ence que ledit organe -de-reglage mot 

D en fonotion de ladite pression absolue rSgle -la dfipressic 
transmise a ladite chambre intermi&diaire* 

12, Un carbaratear comme sp§cifi§ sous 1© et 11, cai'actei 

en ce qae ledit passage calibre est aliments en oombustit 

pur sous une pressiofx sensiblement §gale Ik la pression d^ 
du carbaratear ) ^. ^ 

5. mentation en air/et que ledit organe de reglage mobile er 

fonction de ladite pression absolue est disposal de telle 

que la depression transmise gi ladite cliambre intermSdiaii 

soit une fraction de la depression totale sensiblenient pi 

portionnelle ^ ladite pression absolue* 

15. Un carburateur comme specif iS sous 5 ou 10^ da;na lequel 3 
sortie de combustible est reli6e a la cliam"bre de Gomb.usti 
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i'urt r6gaiateu£ de pression ai nBmbi?ane comprenant one dea- 
xleme cliambta separ§e de ladite diambre de combustible par la 
membrane,; Qaraot§ris§ en oe. que led! t prgane de reglage mobile 
en iTonctJLoa de ladite pression absolus rSgle la seotion rela- 
5; tive d'utt passage aliments en air socts (La pression d* alimen- 
tation en air dti oarburateur et d&boucnaxit dans ladite deuxld— 
ma cbambre^et. dtun deuxidme passage: reliant ladite deuscidme 
ohambre a la cbambre de m&lange; 

144 Un oarburataur oomme sp§ci£i§ sous; 5 pu 10, dans le^ael 
10 la sortie de oombastibiai est rellSe 4 l^espaoe de combastl- 
ble d'une. oave= a; niveau opiistant, Qaract§rts6 en oe que ledit 
organe de rSglage mobile en fonotioQ; de la pression absoloe . 
rSgle la section relative d»an passage aliments &n air' sous. 
- la pression. d' alimentation en air du csLrborateur et d§boa-^ 
15 cliant dans l*espaoe situ§ aa-dessus du combustible dans 

ladite cuve a. niveau constarLt, et d'un deuxieme passage- re- 
liant ledit espace situ6 au-dessus du combustible a la cbam-^ 
bra de m§langev 

15 Fn carburateur comme spfecifiS sous 13 ou 14, caracterise 
80 en ce que ledit regulateur de pression .& membrane: ou^ ladite 
cuve a niveau constarlt alimente un passage d& combust ible 
deboucliant solt dans la cliambre de melange du carburateur,. 
soit dans une cliambre intermediaire d'emulsiorij sensiblemant 
au niveau statiquei du combus tible dans I'^appareil*; 

Bruxellcs, is ^ diee^^ ^S-^ 
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